ABILIO BEGCA E O COMBOIO EM BRAGANGA'

Abilio Lousada?

Antiga Estagdo CP de Braganga: Fachada exterior e plataforma de linha interior.

Com o pronunciamento militar desencadeado pelo marechal-duque de
Saldanha, em 24 de Abril de 1851, e a proclamacgao da Regeneragao da Monarquia
Constitucional, Portugal apontou para um futuro adiado ha 70 anos a conta das
Invasbes Francesas, da incontinéncia politica e afrontamento militar saidos do
Liberalismo e das guerras civis de 1828-1834 (desencontro de irmaos) e de 1846-
1847 (Patuleia). O homem que colocou Portugal no trilho da modernidade foi Fontes
Pereira de Melo, primeiro através da pasta ministerial das Obras Publicas (1852-
1855), criada por ele proprio, e depois como presidente do Conselho de Ministros
(1871-1886). A sua preocupacao principal foi dotar Portugal das necessarias infra-
estruturas, materializando uma verdadeira revolugao nos transportes e comunicagoes:
rede de estradas e de caminhos-de-ferro; carreiras de barcos a vapor; servigos
postais, linhas telegraficas e redes postais.

Ainauguragao do caminho-de-ferro em Portugal data de 28 de Outubro de 1856,
com o trogo Lisboa-Carregado. Foi com a criagdo da Companhia Real dos Caminhos-
de-Ferro que o impulso ferroviario se tornou uma realidade, principalmente até a crise
financeira de 1891. Por entre concessoes, inicio de construgédo, desenvolvimento de
ramais de ligagcdo e inauguragdes, o ritmo foi francamente positivo, seguindo a

seguinte ordem: Linha do Norte (Lisboa-Porto); do Sul (Lisboa-Tunes); do Leste

"In Braganca e o Tempo do senhor Bairro. A Cidade na Historia e Historias de Bairro, Porto, Fronteira
do Caos, 2021.

2 Algumas das imagens estdo partilhadas em paginas de Grupos FB como “Tesourinhos — Braganga”,
“Memodrias ... e outras coisas — Bragan¢a”, Braganca — Nordeste, algumas das quais «Postais [lustrados
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(Abrantes-Elvas); do Sado (Barreiro-Setubal); do Douro (Porto-Pocinho); de Sintra

(Lisboa/Rossio-Sintra); do Minho (Porto-Valenca); da Beira Alta (Pampilhosa-Guarda-

Vilar Formoso); da Beira Baixa (Entroncamento-Castelo Branco-Guarda); do Algarve

(Vila Real de Santo Antdnio-Lagos); do Oeste (Lisboa/Alcantara Terra-Cacém-Figueira

da Foz); de Cascais (Lisboa/Cais do Sodré-Cascais); do Tua (Tua-Mirandela-

Braganca); do Dao (Santa Comba Dao-Viseu); do Corgo (Régua-Vila Real-Chaves),

do Vouga (Espinho-Aveiro-Viseu); do Tamega (Livragao-Amarante-Arco de Baulhe);

do Sabor (Pocinho-Duas Igrejas-Miranda do Douro).
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Dominios Ultramarinos,
https://www.reddit.com/

de

1895.

Fonte:

Até aos anos 1990, Portugal
apresentava, portanto, uma rede
ferroviaria expandida, que
complementava a rodoviaria e
funcionava como ligacao de varias
regides do pais, particularmente
das mais interiores e isoladas,
permitindo uma aproximacao de
pessoas, bens e de servigcos aos
grandes centros urbanos. E, das
existentes, algumas eram
simplesmente admiraveis,
representando uma montra turistica
da  geografia  orografica e
hidrografica do territério portugués,
permitindo o acompanhar de
postais ao vivo para mais tarde
recordar. Falamos de linhas de
bitola larga, ibérica (ligagdo a
Espanha) e estreita: (i)
relativamente as de bitola larga

destacamos a Linha do Minho, a

mais luxuriante e verdejante; do

Douro, que tem no rio mais bonito do mundo, que acompanha a par e passo, € nos

socalcos vinhateiros, a paisagem de exceléncia; da Beira Baixa, com o Tejo por

companhia durante parte do tracado e o castelo templario de Almourol como seu fiel
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guardiao; do Algarve, que

percorre a costa maritima; (ii)
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ha como ignorar a Linha da

Beira Alta, que faz um corte
transversal do territério Bilhetes Antigos. Fonte: Museu Ferroviario de Braganga.

portugués desde a foz do Mondego ao alto Cbéa e segue um percurso bastante
sinuoso, com declives consideraveis, serpenteando pelos limites da serra da Estrela;
do Leste, onde a especificidade do interior alentejano mostra o seu encanto; (iii) nas

linhas de bitola estreita destacamos a do Tua; do Corgo, uma espécie de concorrente

da Linha do Tua, feita entre vinhas e socalcos e com a serra do Mardo como pano de
fundo; do Tdmega, com o rio que Ihe emprestou o nome por companhia e Amarante

como cartao-de-visita.

A determinagao do conselheiro Abilio Bega

A Linha do Tua obedeceu a duas fases de
construgcado: Tua-Mirandela, inaugurada em 27 de
Setembro de 1887 e que contou com a presencga do rei

D. Luis; Mirandela-Braganca, aberto a circulagdo em 1
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EARUSRRES .‘ de Dezembro de 1906.

As obras do primeiro tragado iniciaram-se em 1884
e representaram um verdadeiro desafio entre a
determinacdo humana e a robustez da natureza,
sobretudo da estacdo do Tua ao apeadeiro da
Brunheda. Foram cerca de 21 km de linha rasgados
numa estreita faixa de terreno, que serpenteia pela
montanha e que mantém um equilibrio rectilineo,
acompanhado no fundo do precipicio pelo inseparavel

rio Tua, que funciona como testemunha ocular do

Busto de Abilio Beca. Avenida desafio das leis da Fisica. Um arrojo que nao pediu
i"&" j“ Cruz. Foto Abilio mecas a arte e determinagdo dos engenheiros, a
ousadaa.

coragem suicida dos trabalhadores e a resisténcia

granitica dos materiais a escavar e a perfurar. Em trés anos, a linha estava em



Mirandela, representando a época um dos maiores feitos de engenharia, que causou
enorme admiracgao. Ficou conhecida, entdo, como a Linha de Mirandela.

No ano seguinte a sua inauguragdo, aventou-se a necessidade de |he dar
seguimento até Braganga, mobilizando para o efeito a influéncia dos notaveis da
cidade junto do governo de Lisboa. Os argumentos sustentavam que o caminho-de-
ferro era a solugdo adequada para inverter a periferizagdo de Tras-os-Montes e o
isolamento de Braganga, capital de distrito e sede episcopal arredada da linha férrea
nacional. De facto, Tras-os-Montes era uma regido demograficamente definhada e
quase vista como terra de degredo. A principal actividade econdmica era a agricultura
(centeio, batata, castanha e vinha), arcaica e de subsisténcia, onde faltava maquinaria
e técnicas de cultivo modernas, a industria era pouco expressiva, centrada na seda e
nas jazidas de minérios, com destaque para o estanho, e a dinamica comercial
regional/local centrava-se no gado bovino e caprino e na acgao tipicamente medieval
dos almocreves. Mas apesar das intengdes politicamente apregoadas em Lisboa e
dos esforcos dos transmontanos a ideia ficou esquecida no ministério das Obras
Publicas até ao final do século XIX. Ndo sé devido a recorrente sucesséo de governos
e ao nao entendimento no Parlamento entre partidos, extensivel ao divisionismo
politico-partidario em Braganga, como principalmente a partir da crise financeira de
1891. A bancarrota em que Portugal caiu inviabilizou o financiamento da constru¢ao
do tro¢co Mirandela-Braganca.

A 6 de Outubro de 1898, o ministro Elvino de Brito relangcou a questao da
expansao dos tracados de via-férrea a norte do Mondego, aventando, entre outras, a
ligacdo Mirandela-Braganga. Foi neste contexto que emergiu a figura de Abilio
Augusto de Madureira Bega (1856-1910). Oriundo de uma familia com notoriedade na
regiado, desde clérigos, militares ou possuidores de titulos nobiliarquicos, nasceu em
Vinhais, a 20 de Agosto, mas foi em Bragancga que se fez homem e se tornou numa
das figuras mais importantes do seu tempo. Advogado formado na Universidade de
Coimbra, exerceu advocacia em Bragancga, foi professor de Historia e de Geografia
no Liceu, onde chegou a reitor, ensinou Francés no Seminario, foi presidente da
Camara Municipal e governador civil. Desde cedo ligado a politica, com realce para o
partido Progressista, a visibilidade regional guindou-o a deputado da Nagao, onde o
seu porte fisico, postura assertiva, vestuario cuidado, voz poderosa e o carismatico

bigode o tornaram notado.



Entre 1894 e 1906,
tanto no Parlamento em ' %
Lisboa, como no exercicio % ..
de fungdes em Braganga, &H .
Abilio Bega colocou como ‘
prioridade de agenda as

acessibilidades rodoviarias

e ferroviarias para a regiao, |
contando com o apoio de  Comboio a vapor de Mercadorias.
figuras como o politico e ministro Emidio Navarro, o empresario e empreiteiro Joao
Lopes da Cruz e do irmao José Bega, engenheiro e deputado. A sua paciéncia pouco
transmontana com os detractores da terra, as continuadas diligéncias junto do poder
central e a assertividade em mobilizar as pessoas para o que considerava um designio
publico atingiram os objectivos. O contrato foi assinado em 1902 e Jodo da Cruz levou
a empreitada avante, a partir do ano seguinte. As obras foram evoluindo por etapas:

Mirandela-Romeu-Grijo-Macedo-Sendas-Rossas-Bragancga.

1 de Dezembro de 1906 — Ambiente de festa na chegada inaugural do comboio a Braganga.

A 26 de Outubro de 1906, chegou a Braganga o primeiro comboio e, a 1 de
Dezembro, efeméride da Restauragdo de Portugal, o trogo Mirandela-Braganga foi
oficialmente inaugurado, com pompa e circunstancia. A esperar o comboio, pejado de
utentes convidados, estavam na gare as «forgas vivas da cidade» e, no largo da

estacao, bandas militares e dos bombeiros voluntarios, que tocaram o Hino da Carta
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e da Restauragao, enquadrados por
um aglomerado de cidadaos
estimado em 20.000 pessoas. O
comboio chegou pouco depois do
meio-dia, deram-se vivas, as
pessoas gesticulavam
bandeirinhas, sucederam-se
cumprimentos efusivos entre as
varias entidades e o0 Dbispo

A T A B T A S = ™ diocesano deu a béngéo

Capela de Santo Anténio na actualidade — Toural Assinado o] auto de
inauguragdo, o cortejo dirigiu-se
para a Sé, onde teve lugar um solene Te-Deum. As festividades, das mais
impressionantes que Bragancga viveu, duraram dois dias. Nessa noite, além de um
deslumbrante fogo-de-artificio, levado a efeito no largo de Santo Anténio (Toural), os
sinos repicaram incessantemente, as casas iluminaram-se e as muralhas da cidadela
e respectivos monumentos encheram-se de milhares de luzinhas. No dia seguinte,
Domingo, celebrou-se uma missa campal, com altar improvisado nas escadas da
capela de Santo Anténio, a que se associaram milhares de cidadaos.

A época, o tracado da via-férrea tornou-se na cintura que delimitava o perimetro
da cidade, envolvendo-a por Poente/Nascente (Estacao-trajecto sobranceiro a praca
Cavaleiro Ferreiro (actual Avenida Sa Carneiro-Coxa) e o largo da estagao passou a
funcionar como sala de visitas, local privilegiado de ceriménias publicas e ponto
concentragdo de manifestacdes. A entdo rua Conde Ferreira (anteriormente rua de
Santo Antonio) foi melhorada e alargada a duas faixas, entre 1929 e 1933, recebendo
o topdénimo Joao da Cruz, em homenagem ao empresario da Linha Mirandela-
Braganca.

Com o tempo, a linha férrea passou a ser um obstaculo as necessidades de
crescimento da cidade em direccdo ao forte de Sao Jodao de Deus, impondo a
implantacdo de um desvio do tracado original. A inauguragao da variante decorreu no
dia 22 de Agosto de 1968, dia de Nossa Senhora das Gragas. No discurso, o
Presidente da Camara, professor Alberto Eugénio Vaz Pires, enfatizou “é certo que se
trata apenas de um troco de 3 km, em substituicdo da linha existente que,

atravessando a cidade, constituia fonte de perigos permanentes para a populagdo
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vizinha, além de entravar, desde ha muito, no seu desenvolvimento e expanséo, a
nossa cidade, que vive anseio de progredir, de caminhar, de igualar, no seu progresso,
as cidades portuguesas suas congéneres”. O percurso em direc¢gdo a Mosca passou
a fazer-se na direcg¢ao contraria, envolvendo a area da M&e de agua e a quinta dos

Calaias.

Antiga Linha do comboio Bragang¢a-Coxa, limite Ocidental da urbe Brigantina.

Mas a vida tem acasos que a propria razdo desconhece. A morte do conselheiro
Abilio Bega, atropelado por um comboio no trogo Macedo-Braganga, mostra como o
destino pode ser tdo macabro, quao inaudito. A 27 de Abril de 1910, regressava de
Lisboa, onde se tinha deslocado para defender a passagem do Liceu de Braganca a
Liceu Central, quando a composi¢ao parou na estagcao de Salsas, cerca das 18h30.
Abilio Bega aproveitou para descer e cumprimentar alguns dos presentes. Entretanto,
como o comboio retomou a marcha, correu para a carruagem onde tinha lugar,
agarrando-se a porta quando o andamento ja era consideravel. Ao subir, escorregou
€ caiu no espacgo entre a carruagem e um vagao de mercadorias, sendo colhido. Ainda
foi transportado para Braganga, unicamente para conformar o oébito.

Abilio Bega morreu, ironicamente, a caminho de Braganga, esmagado pelo
comboio e na linha pelos quais tinha devotado tantos anos do seu labor e influéncia.
A sua morte provocou enormes ondas de choque em Braganga e na propria capital.
Na cidade e na provincia as manifestacbes de pesar sucederam-se. Camara
Municipal, Governo Civil, Comissao Distrital, Seminario, diversas cooperativas civis,
familiares e particulares exararam votos de sentimento pelo triste acontecimento. No

Parlamento varios deputados mostraram a sua consternagao pelo falecimento.



A memoria do conselheiro Abilio Bega ficou gravada num busto altaneiro no topo
da avenida Joao da Cruz (1929), voltado para a estacao, e com a alteragcéo da rua da

Alfandega para o seu nome (rua de Tras).

Linha do Tua — A jéia dos caminhos-de-ferro portugueses

Trés geragoes na estagdo de Braganca: Comboio a vapor, maquina a diesel e automotora

A linha do Tua era uUnica, mitica e

arrepiante. Para quem fez
incontaveis viagens de comboio ao
longo da década de 1980, como o autor
deste texto, cada viagem de comboio na
Linha do Tua era um momento para a
vida. Com quase 134 quildbmetros de
extensao, 38 estacdes e apeadeiros,
uma dezena de tuneis, quatro viadutos
e inumeras pontes, ndo s6 desafiava a
rudeza do terreno que percorria, como a

mestria do maquinista e a coragem dos

passageiros. Ir de Braganga ao Tua significava quatro horas de viagem, ou seja, a

ESTACOES e APEADEIROS
— Braganca-Mosca: 8,2 k
— Mosca-Rebordaos (apeadeiro): 3,5 km
— Rebordaos-Remisquedo (apeadeiro): 2,3 km

— Remisquedo-Sortes: 2,7 km

— Sortes-Rossas: 6,8 km

— Rossas-Salsas: 5,7 km

— Salsas-Fermentaos (apeadeiro): 2,8 km
— Fermentdos-Chaos (apeadeiro): 1 km
— Chaos-Vila Franca (apeadeiro): 1,5 km
— Vila Franca-Sendas: 2,4 km

— Sendas-Valdrez (apeadeiro): 2,3 km

— Valdrez-Salselas (apeadeiro): 2,8 km
— Salselas-Azibo: 2,5 km

— Azibo-Casteldos (apeadeiro): 4 km

— Castelaos-Macedo de Cavaleiros: 2, 5 km




primitiva composi¢gao vapor, a locomotiva a diesel ou a mais recente automotora
puxavam duas a trés carruagens a uma velocidade média a rondar os 35 km/h. O que
nao admira por se tratar de uma linha estreita em bitola métrica, o tragado sinuoso
feito de curvas e contracurvas, subidas ingremes (a estacdo de Rossas era a mais
alta do pais) e descidas inclinadas, os penhascos e sulcados, os infindaveis tuneis
atravessados e as frequentes paragens para recolher ou largar passageiros. Uma

aventura.

ESTACOES e APEADEIROS
— Macedo de Cavaleiros-Grijo: 3,9 km
— Grijo6-Cortigos: 4,8 km
— Cortigos-Romeu: 6,9 km
— Romeu-Avantos (apeadeiro): 1,9 km
— Avantos-Vilar de Ledra (apeadeiro): 4,2 km
— Vilar de Ledra-Carvalhais: 2,9 km
— Carvalhais-Sdo Sebastido (apeadeiro): 3 km
— Sao Sebastido-Mirandela: 1,1 km

Para o viajante assiduo que utilizava o comboio Bragancga-Tua para fazer ligagcao
a Linha do Douro, rumo ao Porto, tratava-se de uma estucha, que se agravava no pico
do Verdo. Era uma viagem relativamente longa, pouco confortavel e razoavelmente
extenuante, fosse nos bancos de pau de segunda classe ou nos assentos
acolchoados de primeira classe que compunham a metade da frente da primeira
carruagem. Que se agravava a
segunda-feira no sentido
Braganca-Tua e a sexta-feira em
sentido contrario, em que o
comboio ficava a cunha com os
magalas da tropa e os estudantes,
sendo frequente haver
passageiros em pe, ou

encostado.

' A Ja para os Vviajantes
Passagem de Nivel da Mosca, primeiro apeadeiro a

seguir a Bragan¢a. Com a guarda de bandeirinha. ocasionais, quando apeavam o
desabafo final era «deslumbrante». E se a ligagdo Braganca-Macedo-Mirandela-

Cachao era relativamente aprazivel e serena, que permitia observar montes e vales,



casas e gentes, vinhas, pomares e vegetacao, os derradeiros 20 km da viagem até a
foz do Tua eram de suster a respiragédo e convidava a um apertar de cinto inexistente.
O ambiente exterior tornava-se arido, desumanizado e agreste. Quem olhava a direita
sentia-se emparedado pelo talude granitico de onde se temia o rolar de um pedregulho
para a linha ou imaginar o momento em que a carruagem, numa curva mais apertada,

raspasse a rocha e se desarticulasse.

— Mirandela-Latadas (apeadeiro)

— Latadas-Frechas

— Frechas-Cachao

— Cachao-Vilarinho (apeadeiro)

— Vilarinho-Ribeirinha (apeadeiro)
— Ribeirinha-Abreiro

— Abreiro-Codecgais (apeadeiro)

— Codecais-Brunheda (apeadeiro)

— Brunheda-Tralhao (apeadeiro)

— Tralhdo-Sao Lourenco (apeadeiro)
— Sdo Lourengo-Santa Luzia

— Santa Luzia-Castanheiro (apeadeiro)
— Castanheiro-Tralhariz (apeadeiro)
— Tralhariz-Tua

Para os que iam sentados no lado
esquerdo, os calafrios aumentavam, o
chdo era vislumbrado no fundo do

penhasco, onde o Tua teimava em

serpentear furiosamente por entre fragas,

‘Rasgar’ a rocha, ‘beijar’ o rio.

assentando a extremidade da linha em

parapeitos a beira do abismo,
sustentados por contrafortes. Um
descarrilamento para este lado e era um
«ver se te avias». O comboio, como o rio,
parecia afrontar sem rebugos a natureza,
‘ Sy ok seguindo a toque de caixa, e alguns
solavancos a mistura, rochedo adentro, onde uma sucessao de tuneis escuros como
breu quase dava a ideia de entrada num pogo da morte.
Rotina laboral, feira de diversées ou um convite a coragem animica, eis o

comboio do Tua. Um comboio que em 125 anos de actividade (1887-2012) encurtou
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o afastamento de Tras-os-Montes ao pais, aproximou as gentes da terra e foi espaco
de convivio habitual. As pessoas conheciam-se e entre as malas de uns, o farnel de
outras ou os sacos de produtos horticolas e garrafées de vinho e azeite de uns
quantos, a viagem servia para conversar, jogar cartas, comer e beber ou dormitar,
quanto tal fosse possivel. O préprio «picay, o revisor, era homem do ambiente.

E que dizerquandoo F -

comboio parava num

qualquer apeadeiro, para
recolher ou largar um ou
outro passageiro, e o0s
mais afoitos desciam para
desentorpecer as pernas
ou deitar a mao a uma
peca de fruta nas arvores
circundantes, para depois N\ ‘:,,“;.; 5 » =

a sinalética do «bandeirinha» da estacao e o apitar pelo maquinista correr para a porta
com a maquina a reiniciar andamento! Ja a paragem mais prolongada nas estagdes
de Macedo de Cavaleiros e de Mirandela representava um frémito da viagem. Gente
que procurava sair do aperto e dar por finda a viagem, ou em passo de corrida para o
bar a carregar bebida ou comprar sandes, outra a for¢ar a entrada para ocupar o lugar
de inicio de viagem, o barulho da maquina, a sinalética do chefe da estagdo. S6 no
Tua era possivel um aligeirar da adrenalina, enquanto se trincavam umas febras e se

bebia uma cerveja no Calga Curta, a espera de apanhar o comboio para o Porto.

Linha descravada

A entrada de Portugal para a entdo Comunidade Econémica Europeia (CEE), em
1986, os fundos estruturais injectados no pais, o frenesim de constru¢cao de auto-
estradas e vias rapidas, o acesso das pessoas a viatura pessoal e a preferéncia pela
celeridade e comodismo emprestado pelos autocarros ditaram, ao longo dos anos
1990, a diminuigao da utilizagdo do comboio a nivel nacional. Dai até ao encerramento
de vias financeiramente tidas como pouco rentaveis, sobretudo as de bitola estreita,
foi um passo. A do Tua foi uma das primeiras. Inicialmente, cingiu-se a circulagado aos
fins-de-semana e feriados, depois, em finais de 1991, encerrou-se o trogco Mirandela-

Macedo, alegando-se faltas de seguranca decorrentes da ocorréncia de um
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descarrilamento. Logo no inicio do ano seguinte, a ligacdo Macedo-Braganca
conheceu o mesmo destino, que nem os protestos das populag¢des foram capazes de
aplacar. E certo que o troco Mirandela-Tua se manteve em funcionamento, mas o
destino a prazo parecia também tracado. Tanto mais que deixou de se investir no
melhoramento e seguranga da linha e no conforto dos passageiros. A 12 de Fevereiro
de 2007, a composigao descarrilou a 500 metros da estagao de Castanheiro, fruto de
um desabamento de terra e pedras para a linha, caindo para o rio e provocando a
morte do maquinista, do revisor e de um funcionario da CP. No ano seguinte, a 22 de
Agosto, a 800 metros do apeadeiro da Brunheda, ocorreu novo acidente grave, devido
a um empeno da via, que originou um morto, quatro feridos graves e 39 feridos ligeiros.

Até que em 2008, surgem os planos de construgdo da barragem do Tua. Em
2012, apesar das promessas, sem consequéncia, dos governos, a Linha do Tua foi
definitivamente encerrada, originando um impacto negativo nas localidades que
servia, causando graves danos na economia local, desemprego, despovoamento e,
sobretudo, n&o se acautelou a modernizacio e requalificacdo daquela que podia ser
a linha turistica mais fantastica a face da terra.

Em termos de acessibilidades, o projecto «Braganga no mapa» passou a
assentar no Itinerario Principal 4 (IP4), obra iniciada em 1982 e que demorou quase
duas décadas a concluir a ligagdo Amarante-Vila Real-Mirandela-Macedo de
Cavaleiros-Braganca-fronteira de Quintanilha. Se, na década de 1980, ir de Braganga
ao Porto de comboio equivalia a cerca de oito horas de viagem, reduzidas em cerca
de um terco se o trajecto fosse feito de carro, com a abertura do IP4 a demora passou
para menos de metade. Como € bom de ver, o IP4 anulou as demoras na circulacéo
pelo interior das localidades (isolando-as), reduziu curvas e contracurvas, como as
malfadadas Macedo-Mirandela e as de Murga, e garantiu um outro desafogo no
escoamento do trafego. Conforto e rapidez que atingiram o seu ponto maximo quando
recentemente o IP4 foi requalificada na Auto-Estrada 4. Contas feitas, presentemente
€ possivel fazer a viagem Braganga-Porto em pouco mais de duas horas.

Mas repetimos, a modernizacao dos equipamentos e acessibilidades, o0 aumento
de conforto das pessoas e a rapidez de circulagdo nao deviam significar
necessariamente a anulagcao pura e simples de linhas férreas, menos ainda quando
se trata da do Tua, que s6 nao foi requalificada num empreendimento turistico de alto

nivel porque aos agentes publicos em Portugal sobra em interesses mesquinhos
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centrados no cifrao do presente, o que Ihes falta em sensibilidade e visdo estratégica

de futuro.
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